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Bremsetg jet,

Motorvognenes Bremse kan betjenes dels ved Hjelp af Tryk-
luft gennem en Fgrerventil og delsved Haandkraft gennem en Skrue-
eller Vegtstangsforbindelse,

Bremset¢jet benmvnes den Del af Bremsen, der bestoar af
Bremsekledser ( Saaler cg Sko ), Traverser, Hengevs, Bzlancer g
"flyvende" Vegtarme, Trzk cg Forbindelsesstenger sart Bremseaksler
og Kontravegt.

Bremsetgjet er ekvilibreret d.v.s. indreitel sueledss. at
alle Bremseklodserne under Bremsning altid ud¢gver lige stcre Tryk
mcd Hjulene uanset Bremsekledsernes forskellige Slid.

Bremsetg jet indstilles ved Hjselp af Indstillingshuller (1
Verkstederne efter Hjulafdrejning eller efter Bremsekledsfornyelser)
og ved Hjelp af Indstillingsskruer ( i Driften efter Bremsekledsslid-
det).

Paa Bivegne med Bremseregulator sker Indstillingen af Bremse-

t¢gjet autematisik,

Trykluftbremsen.

Trykluftbremsen er en dels direkte, dels indirekte virkende
autcmatisk Eetkammerbremse.

At Bremsen er indirekte virkende vil sige,
at samtlige Bremseri Toget kan settes i1 Funktien gennem Hovedledningen

ved Hjelp af Styreventilerne, idet der paa hver Vogn findes en min-
dre Beholder (Hjslpeluftbehelder) med Trykluft, hvorfra Luften til
Bremsecylinderen tages.

Fer den betjente Metorvogns Vedkcmmende er Bremsen tillige di-
rekte virkende, idet man her gennem E¢rerventilen kan lukke Luften
fra Hovedluftbehclderen direkte til Bremsecylinderen, udenem Styre-
ventilen, ligesom man cgsaa direkte kan l#¢se Motorvognens Bremse. Den
direkte Bremsning af Motorvegnen kan dcg kun foretages samtidig med
en indirekte Bremsning af saavel Motorvognen scm af Togets gvrige Voge

ne, hvorimed den direkte Lgsning af Motorvognen kan foretages uaf-

hengigt af Togets gvrige Vogne,
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At Bremsen er automatisk vil sige, at den automatisk trs-

der i Funktioen i Tilfelde af Tegsrrangning eller naar en af To-

gets N¢gdbremseventiler aabnes,

Anleget deles i det fglgende i den almindelige Vognudrust-

ning, der er felles for alle Vogne, og liotorvognens serlige Ud-

rustning,der frembringer og regulerer Trykluften,

af:

Den almindelige Vognudrustning

— - .

Den almindelige Vegnudrustning er vist paa Plan I cg bestaar

Hovedledningen,der sammenkcblet med de tilstgdende Vogne,

gaar gennem hele Teget,

Stgvfangeren,der er indskudt paa Hcvedledningen cg hindrer,

at Urenheder f¢res med Trykluften ind i Bremseapparater-
N6

Afsperringshanen. Hvis en enkelt Vogns Bremse kommer i Uorde:
settes denne ud af Funktion ved, at Afsperringshanen luk-

kese

Styreventilen, Dennes Virkemaade vil blive forklaret neden-

for.
Luft
Hjslpeluftbeholderen, hvcrfra den, der anvendes til Brems-

ning, tages.

Bremsecylinderen, gennem hvilken Bremselufters Tryk overfg-

res til Bremsetgjet,

Udligningsventileq. Naar Bremsen ikke skal vere tjenstklar,

udligner(udbleser) man Trykket i Hjelpeluftbeheclderen gen-

nem denne Ventil,

Ngdbremseventilen. Naar Fare indtrseder, kan Publikum sabne

denne, hverved samtlige Bremser i Toget ssttes i Virksom-

hed.,

Styreventilen,

Styreventilen er vist skematisk paa Plan I.

I Styreventilen findes et Stempel K. der ved en Ledbringer
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kan bevege Slsbeglideren S, og Tringlideren T. frem og tilbage.
Paa Grund af det lille Spillerum u. er Slzbeglideren S ikke i
fast Ferbindelse med Stemplet K,, hvilket derimod er Tilfeldet
med Tringlideren T,

Der findes 4 Ledninger til eller fra Styreventilen ( jfr.
Plan I ), nemlig:

1) til Hovedledningen

2) %11 fri Luft

3) til Bremsecylinderen

4) til Hjelpeluftbeholderen.

Stemplet K. cg Gliderne S, og T. i Styreventilen kan ind-
tege de i Fig. 8, b ocg ¢ viste Stillinger, nemlig:
Fig. a : Fylde- og Lgsestillingen
ki b : Bremsestillingen

- ¢ : Bremseafslutningsstillingen.

Fylde~ og Lgsestillingen ( Fig, a )

Naar Bremsen skal g¢res klar til Brug,fylder man Hevedled-
ningen med Trykluft, scm da gennem Ledning l. vil strgmme ind i Rum-
met psa venstre Side af K. og trykke dette over i Stillingen yderst

tilhg jre, Fylde- og Lgsestillingen,

Luften gaar ru gennem Fyldekamalcn n. ind i Ventilen paa
den anden Side K., cg videre gennem Ledning 4. til Hjelpeluftbehcl-
deren, og naar Trykket i denne er lig Trykket i Hovedledningen, er
Hjelpeluftbeholderen fyldt op cg Bremsen er klar til Brug.

I denne Stilling af K, er endvidere Bremsecylinderen gennem
Ledning 3, Kanalen 6 og Ledning 2 i Ferbindelse med fri Luft, d.v,

s. at Bremsen i denne 3tilling "1lgses".

Bremsestillingen ( Fig. b )

’nskes en Bremsning feretaget, lukker Motorfgreren ( ved
Hjelp af Fg¢rerventilen paa Metervognen ) neget af Luften ud af
Hovedledningen, hvorved Trykket paa venstre Side af K. bliver min-
dre end Trykket paa hgjire Side af K., idet Luften ikke kan strg¢mme
saa hurtigt gennem den snevre Fyldekanal n., som den lukkes ud af

Hovedledningen. F¢lgen c+raf bliver, at Stemplet K, vil bevege sig
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til venstre, tilligemed T., og naar K. er beveget Stykketu. til
venstre, vil det ogsaa bevaege S. et 1ille Stykke til venstre, saa-
ledes at Ventilens S5tilling bliver sem vist paa Fig, b,

I denne Stilling vil Luften fra Hjzlpeluftbehclderen tran-
ge gennem 4, 5 og 3 til Bremsecylinderen, ¢g da denne ved Slzbe-
glideren S. nu er afspzrret fra Forbindelsen gennem 2 til fri
Luft, vil Stemplet i Bremsecylinderen bevege sig til venstre,
hverved en Bremsning indtreder. Luften fra Hjelpeluftbehclderen
vil cdelive at strgmme over 1 Bremsecylinderen saalsnge Trykket
er stgrst i Hjelpeluftbeholderen, og naar Trykket er ens, har man
naaet det stgrste Bremsetryk der kan fa&as.

Dette Bremsetryk {(Lufttryk) er, da Luften i Hjislpeluftbe-
holderen nu er fordelt over et st¢grre Rum - , end ved Bremsningens

Begyndelse, mindre end det cprindelige Tryk i Hjslpeluftbeholderen,

Bremseafslutningsstillingen ( Fig, c.)

Ferudsetningen for at Stemplet K. forbliver i Stillingen
lengst til venstrg er, at der lukkes tilstrekkeligt megen Luft ud
af Hevedledningen.

Hvis Meterf¢reren kun lukker lidt Luft ud af Hevedledninger
vil der hurtigt vere strgymmet saa mezen Luft fra Hjslpelufibeholde-
ren til Bremsecylinderen, at Trykket raa he¢jre Slde af K., vil bliv
mindre ‘¢md Trykket paa venstre Side, hvorfer K. eg Tringlideren T,
vil bevege sig til n¢jre, indtil der stgdes an med Slwbeglideren S.
dsves. €t Stykke svarende til Spillerummet u.

Tringlideren T. lukker nu fer Kanalen 5, saaledes at der
ikke kan str¢gmme mere Luft fra Hjelpeluftbeholdegen til Bremsecylin
deren; Trykket paa h¢jre Side af Stemplet K. vil derfor ikke redu-
ceres yderligere,eg Styreventilen indtager da den paa Fig. c. viste
Bremseafslutningsstilling, og i denre Stilling vil Styreventilen
blive saa lsnge Trykket i Hovedledningen ikke sndres,

Lukkes der igen 1idt Luft ud af Havedledningen, vil Stempl
K. paany bevege sig forst til venstre og dernest til Bremseafslut-
ningsstjillingen, og man kan saaledes trinvis forg¢gge Bremsekraften

indtil Trykket i Bremsecylindgpen er lig Trykket i Hjelpeluftbehol-
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deren. Dette hgjeste Bremse}ryk kan ali¥sas opnaas enten trinvis,
som ovenfor beskrevet, eller paa een Gang ved at formindske
Trykket 1 Hovedluftbeholderen hgjst 1,5 kg/cm‘?. At lukke al Luft
ud af Hovedledningen - altsaa fermindske Trykket i Hovedluftbe-
helderen til Atmosfsretrykket - vil Betyde Spild af Luft, hvor-
for det kun hgr ske i Ngdstilfelde.

Skal Bremsen lgses, fgres Stemplet fra bremseafslutnings-
stillingen c. til Fylde- og Lgsestillingen a; L¢sningen af Brem-
sen kan ikkxe foregaa trinvis, idet man 1 saa Fald skulde kunne
gaa direkte tilbage til Bremseafslutningsstillingen c., hvilket
er umuligt, uden at passere Bremsestillingen b.

Hvis man umiddelbart efter en Lgsning af Bremsen paany ind-
leder en ny Bremsning, er man udsat for at Hgwipeluftbeholderen
ikke har nasaet at blive fyldt, medens Styreventilen stod i Lgse-
og Fyldestillingen ( Fig. a.), idet Fyldningen gennem den sn&vre
Kanal n. sker betydelig langsommere end Tgmningen af Bremsecylin-
deren, og den nye Bremsning vil i saa Fald ske med reduceret Tryk,
cg ved gentagne Lgsninger og Bremsninger hurtigt efter hinanden,
vil Bremsekraften kunne synke til en ganske utilstrskkelig Stgr-
relse.

letervognes szrlige Udrustning,

v oo st

Paa Plan II er vist Arrangement paa en ‘otorvegn ( Litra
ML)«

1. Kompressoren,der trekkes direkte af Motcren og sammenpresser

Tuften.

2. Indsugningsfiltret filtrerer den Luft Kompressoren indsuger,

3, Tomgangskifter begrenser Lufttrykket i1 Hovedluftbeholderen og

tjener samtidig som Olieudskiller og ¥ontraventil,

4, B.0g 4. b, Hovedluftbehclderne,

5. Maximalventil tjener *il at cmstille Tomgangskifteren, saaledes

at XKompressoren, naar Luften i Hovedluftbeholderne er paafyldt

Tryk, kemmer til at pumpe til fri Luft uden hodtryk.

)
.

Kontraventilen tjener 4+il at hindre, at Luften fra den anden

Hovedluftbeholder strémmer tilbage til den fgrste Hovedluft-

beholder,.
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7. Sikkerhedsventilen hindrer, at Trykket i Hevedluftbeholderen

bliver for stert, hvis Tomgangskifteren svigter,

8, Reduktionsventilen reducerer den Lufts Tryk der tages fra He.

vedluftbeholderen,

9., Qverstrgmningsventil hindrer, at den Iuft, der bruges til

Flgjtning og Sanding *tages direkte fra Hcvedluftbehclderen.

10, Flgjteluftbehclder,

1ll. Bremsecylinder,

12, Stgvfanger,

13. Afsperringshane.

henhérer til den alm,

14, Styreventil. Vegnudrustning.

15, Hjelpeluftbeholder,

Vi o e SN e N e P i S

16, Udligningsventil.

PR e e

17« Drosselhanen tjener til at regulere Lufttilfgrslen til

Sandkasserne,

18. Underdel af Sandkasse,

19, Fgrerkontrmlventiler,

20, Ngdbremseventil,

21, Fedhane til Flg¢jte,

22. Emdhane til Sandstrgers

23, Fgrerventil,

24. Dobbeltmangometer.

samt de forngdne l.edninger, hvoraf ssrlig fremhsves:

Hovedledningen, secm gaar gennem hele Teget,

Fgdeledningen, der gaar fra Hocvedluftbehclder til Fe¢rerventilern

Direkte Bremse-cg Ldselednigg, der forbinder Bremsecylinderen me:

Fgrerventilern,

26, Lyddsmperen,

- ey st o

Kempresscren eg Indsugningsfiltret.

Paa Plan III er vist Keompresseren 1 ¢g Indsugningsfiltre!

2. Kampresseren har 3 Stempler - 2 mindre a, og 1 st¢rre b,, der



ved en Krumtap c, beveges op og ned.

I Kompressorens Topdeksel f. er indbygget Indsugnings-
ventilerne d., og Trykventilerne e, Medens der til den stere Cy-
linder findes 2 Indsugnings- eg 2 Trykventiler,findes der til de
smaa Cylindre kun 1 af hver. Kompressoren trzkkes af Benzinmc-
torens Mellemaksel,

Virkemaaden er fglgende: Naar f.Eks, Stemplet b. beve-
ges nedad, vil Lufttrykket i Cylinderrummet ovencver Stemplet
blive mindre end Atmesfzrens Tryk, og Trykventilen e. vil lukke
sig og Indsugningsventilerne d., aabne sig. Derved vil Atmes-
ferens Luft blive suget gennem Indsugningsfiltret eg gennem
Indsugningsventilerne til Rummet over Stemplet.

Naar Stemplet derpaa beveges epad,vil Luften ever Stemp-
let blive sammenpresset, hverved Indsugningsventilerne d., vil
lukke sig. Naar Trykket ever Stemplet er blevet st¢rre end
Medtrykket i Trykluftledningen, vil Trykventilerne c. aabne sig,
og den sammenrressede Luft vil str¢mme over i Hovedluftbehel-
deren, r

Tndsugningsfiltret tjener til at rense Luften fcr Stgv,
idet Luften efter at have passeret de viste smaa Huller forne-
den i Filtret gaar videre ind i Filtret, hveri ligger Tvist eller
Krglhaar, der tilbageholder det St¢v m.v. der eventuelt findes
i Luften.

Paa Plan IV er vist Arrangement af Temgangskifter, Mak-
simalventil m.Vv,.

Tomgangskifteren ( 3 ) er vist i 8Snit, og Virkemaaden er fglgerndec:

Tryklufter fra Kompresseren kommer ind i1 Cylinderen a,
02 passerer gennem de viste smaa Huller, eg naar Trykket 1 He-
vedluftbehclieren endnu ikke har naaet sit fulde Tryk, gaar den
videre gennem forskellige Kamre ind under Kontsaventilen b. 1¢f-
ter denne ¢g samles i Hovedluftbehclderen. Naar Trykket i Hoved-
luftbehclderen har naaet sit Maksimum vil Stemplet c. blive 1lgf-
tet, cg Luften vil nu passere den lpftede Ventil d. gennem Hul-

lerne i Oylinderen e, videre gennem 8ien {5 og ud i fri Luft
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Den Clie som Luften har indeholdt vil ved at passere de
forskellige FKamre og lcdrette Vegge blive slaaet af paa disse
ez samle sig i Bunden af Tomgangskifteren, hverfra den ved en
Ledning fgres tilbage til Kempressorens Krumtaphus.,

Maksimalventilen ( 5 ) er indsat paa en Ledning mellem Hovedluft-

tehclderen cg Rummet under Stemplet c. i Temgangskifteren.

Naar Trykket i Hevedluftbeholderen naar sit Maksimum,l¢f-
tes Membranen h, fra Ventilssdet, og Luften str¢mmer videre gen-
nem Ventilen til Tomgangskifteren.

Naar Trykket i Hovedluftbeholderen igen falder, presses
Membranen h, mod Ventilsedet, cg den Trykluft der findes under
Stemplet c. i Temgangskifteren vil undvige gennem en lille Bering
"i" i Maksimalventilens Bundstykke, hverved Ventilen d. vil lukke

sig, og Kompressoren pumper nu igen til Hovedluftbeholderen.

Reduktiensventilen 8, har til Opgave at regulere Trykket i Fgde-
ledningen og derved i Hovedledningen, Hj@lpeluftbeheclderen m.v,
0og holde dette konstant, uanset at Trykket i Hovedluftbehclderen.
varierer,

Idet Fgdeledningens Tryk virker paa Oversiden af den viste
Membran, er det altsaa dette sem er afggrende fcr em Ventilen
lukker eller sabner. Trykket i Fe¢deledningen indstilles ved en

passende Spending af Trykregulaterens Fiedre.

Overstrgmningsventilen 9, har til Opgave at hindre Trykluften i

at str¢gmme til den serlige Fleéjte- og Sandluftbehclder, naar Tryk-
ket i Hovedluftbeholderen er faldet under en af Ventilen bestemt
Greznse, eog at tillade at Trykluften, naar Trykket i Fl¢jte- eg
Sandluftbeholderen er stgrre end i Hovedluftbeholderen,strgmmer
tilbage fra Flgite- eg Sandlur'tbeholderen til Hovedluftbeholderen
eg omvendt at tillade, at Flpjte~ og Sandluftbeholderen fyldes,
naar Trykket i Hovedluftbehclderen er passende stort.

Virkemaaden fremgaar af Figuren, eg det ses, at det er
Hevedlurtbeholderens "ryk, der paavirker den viste lMembran, medens

det er Trykket i Flgjite- eg 3andluftbehclderen der dirigerer



Kegleventilen K's Aabning og Lukning.
Flan
Endelig er der paa/IV vist Underdelen af Sandkassen.

Sandstrgeren 18, Ved at sende Trykluft genmem Mundstykket m.

bleses Sandet td af Reret o.

Fg¢rerventilen.

FP¢rerventilen bestaar af en Underpart, et liellesnstykke. der
raa Cversiden er dannet sem et Gliderspejl med forskellige rana-
ler, en Drejeglider ligeledes med forskellige Gennemberinger og
Kanaler, en Overpart, der lukker over Drejeglideren samt €%t affta-
geligt Fdgrerhaandtag.

Paa Plan V er vist det faste cg bevegelige Gliderspejl med
de Gennemberinger eg Kanaler disse er forsynet med. Til det fast
Gliderspejl f¢rer 6 R¢rledninger, nemlig:

1) til Bremsecylinder gennem den direkte Bremse- og IL¢seled-
ning - jfr. Plan II

2) til Fgdeledningen (Hovedluftbeholderen)
3) til Hevedledningen

L) til £ri Luf:

5) til Sandstrger

) til Flgjte- og Sandledning,

Paa Planen er endvidere vist Fg¢rerhaandtagets 8 fecrskellige
Stillinger, samt hverledes det faste og det bevegelige Glider-
s@eJl dekker hinanden i de 8 forskellige Stillinger af Fgrerhaand-
taget.

Stilling C: Afslutningsstilling.Al indbyrdes Fecrbindelse mellem

de ferskellige Kanaler er afbrudt, -~ Eneste Stilling
hver Haandtaget kan aftages. -

Stilling I-tv: Driftsbremsning. Hovedledningen ssttes i Forbin-

delse med fri Luft gennem en lille Aabning i F¢rer-
bremsehanens Glider, derved formindskes Trykket i
Hevedledningen, saaledes at samtlige Styreventiler
emstyres og alle Bremser treder i Virkscmhed. Brems-
ningens St¢rrelse afhenger af, hvermeget man for-
mindsker Trykket i Ledningen, inden Haandtaget fdres
tilbage til Stilling 0.
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Stilling II-tv.: Fuldbremsning., I denne Stilling er ovennsvnte
Aabning gjort betydelig stgrre, saaledes at Heved-

ledningen t¢mmes meget hurtigt for Luft, cg Fuld-

bremsning indtreder.

Stilling III-tv.: Nédbremsning med Sand. I denne Stilling er oven-

nevnte Aabning gjort endnu stgrre, og samtidig er der
dannet Forbindelse mellem Fgdeledningen cg den direk-
te Ledning til Motorvegnens Bremsecylinder, saaledes
at Trykket 1 denne yderligere forg¢ges.

Endvidere er Sandsprederen sat i Virksomhed.

Stilling I-th,:Direkte Lgsning Den direkte Ledning til Motervecg-

nens Bremsecylinder ssttes i Forbindelse med fri Luft.

Ved gentagne Bevegelser fra Stilling @ til den-
ne Stilling kan man fermindske Bremsetrykket paa lio-
torvognen gradvis, medens Bremsetrykkene paa Bivognene
bibehcldes uforandret.

Stilling II—th.:K¢restilliEg. Hevedledningen er gennem et lille
Hul 1 Glideren i Forbindelse med F¢deledningen fer
at erstatte det Tryktab, der opstaar paa Grund af

smaa uundgaaelige Utsetheder.
Haandtaget skal altid staa 1 denne Stilling

under K7Zrsel.

Stilling III-th.: Hurtig Lg¢sning. Hovedledningen s=ttes gennem

en stor Asabning i Glideren i Ferbindelse med Fgdeled-
ningen, saaledes at Styreventilerne straks smstyres
til L¢sning, og Bremsecylindrene tpmmes (Metorvagnens
eventuelt kun gennem den direkte Bremseledning); sam-
ddig fyldes BRremseanlesget op til fuldt Tryk.

Stilling IV-th,:Hurtig Lg#sning med Sand. Samme Virkning som i Stil-
ling III-th. Endvidere en Sandstr¢apparatet i Virk-

scmhed. Anvendes under Igangsetning og Kg¢rsel paa fed-
tede Skinner. '

"Naar Haandtaget slippes, gaar det af sig selv
tiibage til Stilling III-th.

Fdrerkeontrolventilen, der anvendes i cenmandsbetiente Teg, s=t-

bremsen
ter autematisk Trykluft’/ i Virksomhed, derscm Fgreren af en eller

anden Grund bliver ude af Stand til at betjene Vegnen,Til dette

@jemed er et af de Haandtag, scm stadig maa betjenes af Fg¢reren -
i ML- chnene saaledes Benzinreguleringshaandtaget, i diesel-elek-
triske Vegne Keantrollerhaandtaget - forsynet med en saakaldt "Dgd-

mandsknap”, der stadig maa heldes nedtrykket under XKgrslen.



Selve Ventilen Plan VII bes*taar af et Ventilhus med
2 Ventiler c. cg f. Ventilen f. er udformet scm et Stempel, der
lukker fer den stcre Udblesningsaabning i Ventilhusets Bund; Ven-
+iler. c. er en Tallerkenventil, der tjener til Udlufining af Rum-
met over Ventilstemplet f. Saalsnge Fgreren har Haanden paa "Dgd-
mandshaandtaget'", saaledes at "Dgdmandsknarpen" holdes trykket
ned, vil begge Ventiler vere lukkede, idet Luften fra Hevedled-
ningen gennem den snevre Kanal d. trenger ind 1 Rummet mellem
begge Ventiler mg presser disse med deres Sader.

Dersem Fgreren slipper Haandtaget, vil Knastskiven dreje
sig i den ved Pilen angivne Retning, og Knasten s. vil trykke
Spindelen b. ned; Luften over Ventilstemplet f. undviger nu lang-
scmt gennem Kanalen e.; da denne har et sté¢rre Tversnit end Ka-
nalen 4., synker Trykket paa Cversiden af Ventilen f., hverfer den-
ne asbner for Fassagen mellem Hmvedledningen cog Udblesningsled-

ningen, hvilket bevirker, at Bremsen treder 1 Virkscmhed,

Be t.gen inggen

I. Forberedelse f¢r Udk¢rsel

o —

1. Bremsen msplades,

Haandtaget szttes paa Fg¢rerventilen og stilles i Stil-
ling II eller ITI th. (K¢restilling eller hurtig L¢sning),Mc-
teren startes, og hele Bremseanlsget pumpes »p til fuldt Tryk.

Debbeltmancmetret skal da vise:

Hevedluftbehclder (rg¢d Viser ) 4 - 6,5 kg/cmg.

Hovedledningen (sort Viser) 3,5-5 i

“ndvidere ses efter, at Tomgangskifteren virker, saa-

ledes at Kompressoren pumper til fri Luft, naar Hevedluftbehalde-

ren er prumpret cp til fuldt Tryk.

2., Bremseanlegets Tethed og Bremsens Funkticn préves.

a. Vegtstangsbremsen l#snes.

b. Rremsehaandtaget stilles i Stilling €, Metcren standses, og

man overbeviser sig em, at Trykket ikke falder vssentligt paa

ncget af llancmetrene.
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'12.
Bventuelle Utetheder. s¢ges iszr ved Koblingsmund-L

stykker cg Kcblingshaner, ved Udblesningsledningen under
Fgrerbremsehanerne cg ved Udblesningsaabningen paa Styre-
ventilerne sam®t ved R¢grsamlingerne.

Mctoren startes atter, og Anleget fyldes cp, hvis
ncget af Luften er gaset tabt (Bremsehaandtag i Stilling
Il gller 11T %

Der frretages et let Bremsning ( 0,2 - 0,3 atm ) derefter

en kraftig Bremsning (Stilling I tv,), saaledes at Trykket

: Hovedledningen formindskes ca. 1 atm. (asrt Viser), Brem-
sehaandtaget stilles atter i Stilling C, og man cverbevi-
ser sig om, at Mancmetrets Visere ikke falder vesentligt,
Ved den lette Bremsning skal Bremsen springe an for
0,2 - 0,3 atm's Trykformindskelse i Ledningen.
Det unders¢ges, at der ikke foregaar Afstirgmning
af Luft fra Udblesningsrgret under en eventuel anden F¢-
rerventil i Vognens eller i Togets mcdsatte Ende.

Det undersgges, em Bremseklcdserne ligger fast mod Hjulene,

cg hvar stor Bremsestemplernes Vandring er ( skal vere

100 = I50 m).

Vegtstangsbremsen indstilles saaledes, at man merker, at

den lige netcpr er i Stand til at stramme Trekstengerne, naar
Trykluftbremsen virker med sit fulde Bremsetryk, hvilket
vil svare til, at Vegtstangsbremsens Bremsekraft bliver
lige saa stor scm Trykluftbremsens.

Bremsehaandtaget ssttes i Stilling III th. (hurtig L¢s-

ning), hverefter man overbeviser sig cm:
dllliz /oy

at Bremseklcdserne er l¢se,

at Bremsestemplerne er gaaet i Bund samt

at Kentravegtene er i deres nederste Stilling (findes kun

paa Benzin-lctorvegne).

Bremsehanen vr¢ves i de gvrige Stillinger. llan ser efter,

at Sandstrgeren virker i begge Yderstillinger af Bremse-

haandtaget.

Det efterses, at det forngdne Sand er til Ste-

de 1 Sandkassernee.

———
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Selv 1 t¢grt Fgre skal Sandstrgeren prgves hver Dag,
da man derved hindrer, at Sandet suger saa meget af den i
Luften til enhver 7id tilstedeverende Fugtighed til sig,
at Udlgbet fcrsteppes.

he Signalspparaterne prgves,

Saafremt Vecgnen eller Teget har 2 F¢rerrum, skal

7]

Fernarvyentiler 1

2t _andet Fgrerrum prgves i samtlige Stil-

linger, ferinden Vegnen betjenes fra dette Fgrerrum.

—

I Prever m.v. fg¢r Kprsel.

st e
P — e

Fer saa vidt der ikke paahsnges Vegne ud ever de Viogne,
der er pr¢gvede i Remisen, sem feran beskrevet, feretages ikke
yderligere Prgver,

Saafremt der derimad til Mctervegnen paa Togets Udgangs-
staticn ( eller paa Mellemstatien) tilkebles Vecgne, meldes det
til Heterfgrerne, naar alle Kecblingerne fer Hecvedledningen er
samlede,og der feretages Pr¢gve,

Bremsepr¢ven‘benavnes efter det Omfang, hveri den udfé¢res,

den stcre eller den lille Prave.

Den stere Przve afholdes:

a) paa Togets Udgangsstation ( paa Strakninger med Lekaltrafik
efter Distriktets Bestemmelse, dog kun raa Togstammens fgrste
Tur hver Dag) samt

b) paa Stationer, hvor der til den luftbremsede Tcgdel kobles
Vogne med Trykluftbremse eller - ledning,.

I begge Tilfelde foretages Préven kun paa de tilkoblede
Vogne.

Den lille Pr¢ve afhcldes:

a) naar Hovedbremseledningen har veret adskilt,
b) naar luftbremsede Vegne overgaar umiddelbart fra eet luftbrem-
set Tog til et andet.

Der afheldes ingen Pr¢ve, hvis der kun er frakoblet

Vogne bagest i Toget.



Den store Préve sker mnaa f¢glgende [faade:

Saasnart Moterf#reren har modtaget :felding cm, at Heved-
ledningen er samlet, settes Fgrerventilens Haandtag i L¢sestil-
ling, indtil Trykket i Hovedledningen er blevet nermalt og helder
sig kenstant, Bremsehaandtaget s®ttes nu i KgrestilIing, ecg Op-
fyldningen meldes i Orden til Vegriepsynsmanden,

Naar Mctecrfgrerne ser, at Hovedledningens Tryk falder, paa
Grund af at Vegnepsynsmanden har aabriet den bageste Koblingsha-
ne, settes Bremsehaandtaget i "Driftsbremsestillingen", indtil
han har medtaget Vognersynsmandens Melding em, at Bremsen er i
Crden., Saa settes Bremsehaandtaget i Kgre- eller L¢sestilling,
og det nermale Ledningstryk tilvejebringes atter.

Veme psynsmanden. skal, naar Meterférerne har meldt klar, ved
at gaa fra ferreste til bageste luftbremsede Vogn everbevise sig
e,

ingen Bremse er fast, f.Eks. fordi Skruebremsen er antrukken,

i

de til Bremsen h¢rende Slanger, Ventiler m.v. er i Crden eg
tette,

Derefter aabner V&mnapgnsmarden den ene af de bageste Keb-
lingshaner, saaledes at en Bremsning indtreder.Naar Lednings-
trykket er helt esrhevet, lukkes Keblingshanen atter.

Vesnersynsmgnden gaar nu fra bageéje til forreste Vegn eg ser
efter,
at alle Bremser er fast antrukne,

alle Bremsestempler har beveget sig udad eg,

o 1B

intet af Bremsestemplernes Vandring er fcr ster,

Resultatet af Eftersynet meldes til Moterf¢reren,

Den lille Pr¢ve sker paa fglgende Maade:

Saa snart Motsrf¢greren har mecdtaget lMelding em, at Heved-
ledningen er samlet, fyldes Hevedledningen eop til normal Tryk;
naar Ledningen herefter viser sig tet, melder han ved Haandsignal
ti1l Vegnepsynsmanden, at Bremsepr¢ve fra bageste Vogn skal fere-
tagzes.

Denne aabner deref'ter den bageste Koblingshane, saaledes at
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en Bremsning indtrszder, hvorefter Hanen lukkes. Naar Mctcrfgreren

paa lManometret har set, at Hovedledningens Tryk falder, tilveje-

bringer han atter fuldt Tryk, og Prgven er afsluttet,

Ved den lille Prove finder der altsaa ikke noget Efter-

syn af Bremseapparaterne Sted.

Hver der paa en 3tation ikke er ncgen Vegnersynsmand til

Stede under Bremseprgverne, skal dennes Del af Arbejdet udfgres

af Tcgf¢reren,

saafremt der findes mere end eet Fgrerrum i et Tog, skal

F¢reren forvisse sig em, at der kun findes paasat Bremsehaand-

tag paa den Fgrerventil, sem han selv betjener, g at de ¢vrige

Bremsehaandtag hsnger paa deres Plads,cg selv em der k¢res med

flere 'lotorer,maa kun den forreste F¢rerventil betjenes.

III. Kgrsel,

1. Under Kgrsel skal Bremsehaandtaget altid staa i Stilling II

th. (Kg¢restilling), og F¢reren skal have sin Cpmerksomhed hen-
vendt paa, at baade Hovedluftbeholder- og Ledningsmancmeter

viser fuldt Tryk.

Det er strengt ferbudt at lade Bremsehaandtaget staa

i Stilling III th., fordi en eventuel Ng¢dbremsning fra Teget

derved svekkes meget betydeligt,

Bremsning foretages under normale Ferheld, ved at man f¢rer

BRremsehaandtaget hen i Stilling 0 cg derefter langscmt len-

gere tilvenstre, indtil man h¢rer en Udblssning gennem Ud-
blesningsr¢ret fra Fgrerventilen (Stilling I tv.) eg merker,
at Bremsen trs:der i Virksomhed, hverefter Haandtaget fé¢res

rask tilbage til Stilling C.

Denne lMangvre kan gentages flere Gange for at fergge
Bremsevirkningen, og med nogen *velse kan man paa denne llaade
bringe Toget til at standse ngjagtigt paa det ¢nskede Sted.

For at cpnaa en jevn Standsning uden Ryk er det hen-

sigspmessigt, umiddelbart forinden Toget standser helt, at
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formindske Bremse*trykket ved hurtig Lésning af Bremsen (stil-
ling III th),

Den fsrste Bremsning skal indtrede for en Trykforw
mindskelse af 0,2 - 0,3 atm., hvorimod de efterfg¢lgende trin-
vise Forggelser af Bremsekraften fremkemmer selv for meget
smaa Trykfermindskelser.

Det er Spild af Luft at formindske Trykket 1 Heved-

i —— ——

ledningen mere end 1,0 & 1,2 atm, (alt efter Bremsestemplets

Slaglengde), da hgjeste Bremsetryk i Bremsecylinderen opnaas
ved denne Trykferamindekslse.

Har Bremsningen undtagelsesvis veret for haard, fg¢res

Bremsehaandtaget et Zjeblik over i Stilling I th.

boulin et R,

(Direkte Lgsning af Motorvegnens Bremse) og derefter tilbage
til Stilling O, eller hvis dette sk¢nnes at vere utilstrek-
keligt, da straks helt over i 3tilling III th. (Hurtig Lgs-
ning). Man kan da atter fcretage en ny Bremsning scm ovenfor
eller efter Omstendighederne benytte Vegtstangsbremsen.

Det er strengt forbudt at feretage flere efter hinanden

fglgende Bremsninger og Lysninger, da Bremsen herved udmattes,

cg man mister Herred¢mmet sver Toget.

3., Hurtig Bremsning.

a. Benzinmotcrvogne med Udrykkerkebling og Tandhjulsgear,

I Tilfelde af Fare fgrer man straks Bremsehaandtaget
cver i1 yderste Stilling tv. og haardt mod Anslaget, Samti-
dig tredes Keblingen ud, »g Tendingen afbrydes.

Bremsehaandtaget fastholdes i ovennsvnte Stilling,
indtil Vegnen er bragt til Standsning, og derefter settes
Mctoren i Frigear.

b. Dieselmotorvegne med elektrisk raftoverfgring.

Bremsen betjenes paa samme Maade sem anf¢rt ovenfsr
under - a - Kentrollerhaandtaget og Brsendstofhaandtaget f¢g-
res til 8tilling 0.
L. Ngdbremsning.

I Tilfelde af N¢dbremsning fra Teget forholder man sig
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som anfgrt ovenferr, dog f2rst efter at man Iar sikret sig, at
Bremsningen ik%ke skyldes en Togsprengning, idet man i saa
Tilfelde maa udvise fernsden Forsigtighed for at undgaa et
eventuelt Sammenstgd mellem de te adskilte Togdele.

Sanding kan foretages med Trykluft til enhver Tid under
K¢rslen ved Betjening af en Fedventil samt tillige, naar
Bremsehaandtaget staar i sine 2 Yderstillinger (Hurtig L¢s-
ning og fuld Bremsning ), ved at Bremsehaandtaget trykkes
haardt imed det paagseldende Anslag.

Da Sanding ved Hjelp af Fodventilen medfgrer et for-
heldsvis stort Ferbrug af Sand, ber Fodventilen kun anvendes
til Sanding under Bremsning.,.

~saavel under Igangsstning sem under K¢rslen, naar Hju-
lene er tilbgjelige til at spille paa Skinnerne, b¢r Sanding
feretages ved Hj=lp af F¢rerventilen,
Hvis Fgreren giver Signal Nr. 50 "Brems" til Tegpersenalet,

g

skal dette straks betje/Skrue- og Vegtstangsbremserne i de

efterfglgende Vogne samt eventuelt trskke i N¢dbremsen,

Hvis Personalet befinder sig i et Fgrerrum paa en an-
den Vcgn end den, der betjenes af F¢reren, skal Vegtstangs-
bremsen straks ssettes fast, og f¢rst derefter fersg¢ger man at
bringe Trykluftbremsen i Virksomhed, hvis der endnu er Luft
i Hevedledningen (sert Viser), enten ved at man aabner en Luft-
klar, eller ved at man setter Bremsehaandtaget paa cg fgrer
det hen i Stilling II tv. (Fuldbremsning).

Haandtaget maa i dette Tilfelde ikke fgres over i Stil-
ling III tv. (Ngdbremsning med Sand ), medmindre Trykket i
Hevedlufthbehclderen (rgd Viser) er stérre end eller lig med det
normale Tryk i Hovedledningen (sort Viser ), da man ellers
risikerer en Afstrgmning af Luft fra Bremsecylinderen til F¢-
deledningen.

Fgreren skal altid s&tte Vegtstangsbremsen fast, inden han for-

lader Tcget. Dette gelder ogsaa, selv om han cpholder sig i

Togets umiddelbare Nzrhed.
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Naar Bremsehaandtaget skal aftages, foretages en kraftig

Bremsning, hverefter Heandtaget fgres tilbage %il Stilling

e s s e e
3 - i

_C og aftages.

llan sikrer sig herved imod den skadelige Indflydelse,
som eventuel Dgdgang i Bremsehaandtagets Bevagelse kan have -
jfr. Afsnit I Pkt. 2 ¢ -, og samtidig formindsker man Trykket
i Hjelpelurtbehnlderne saa meget, at man er sikker paa at
kunne lgse Bremsen ved Betjening af Fg¢rerventilen i Tegets
mcdsatte Wnde, naar man herfra oplader Bremsen til fuldt Tryk -

jfr. Afsnit IV Pkt. 3 -.

v @gg}utgingstjeneste.

Naar Teget (Vognen) er anbragt psa det Sted, hver det ( den )
skal henstilles, foretages en haard Bremsning, og naar Luf-
ten er tgmt ud éf Ledningen, aftages Bremsehaandtaget, hver-
efter Vegtstangsbremsen szttes fast.

Bremsestemplernes Slaglengde efterses (_skal vere 100 - 150 mm).

Da Bremsestemplernes Slaglengde paa Vegne med Bremsere-
gulatcr er keonsian® ( ca. 125 mm ), bé¢r de ¢vrige Bremser ind-
stilles, ferinden Slaglsngden er naaet op til 150 mm.,

Bremserne udlignes, og Hjszlpeluftbehclderne t¢mmes, ved at man
trekker i Udligningsventilen paa disse.

Vand og 0Olie udblmses af Hevedluftbeholderen, ved at man aab-
ner Aftapningshanerne paa disse ganske lidt et ¢jeblik.

Man maa ikke lukke Hanen fer meget op, da man i saa Til-
felde er udsat for, at Trykluften slaar igennem uden at tage
Vandet eg COlien med.

Forinden en eventuel Frakobling feretages, skal begge Lednings-

haner lukkes gsamtidigt, og fgrst derefter maa Keblingsslangerne

adskilles =g anbringes paa Slutpladerne.
At adskille Slangerne, f¢r Hanerne er lukkede eg Slan-
gerne derved t¢mt fer Trykluft, er ferbunden med Fare fer den,

der foretager Frakctlingen,
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Paa hver Vogn, der henstilles, skal Trykluften tgmmes af

Bremsecylinder, Ledning sg Hjslpeluf*behclder, ved at man

trekker i Udligningsventilen psa denne, og Vegtstangs- hen-

holdsvis Skruebremsen settes fast,

— o - -
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